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(54) Dispositif de graissage pour moteur a combustion interne. 



fDispositif de graissage pour moteur a combustion interne, 
type comprenant un circuit primaire de graissage G1 du bas 
moteur incorporant une pompe a hufle pour ta circulation de 
fhuile sous une pression variable; suivant rinventioa ce dispo- 
sitif comporte un circuit secondare de graissage G2 pour la 
culbuterie de ce moteur. independant du circuit primaire et 
incorporant une pompe montee au bout d'un arbre a carries de 
ce moteur. 

Application notamment a un graissage amellore d'un moteur 
a combustion interne. 
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DISPOSITIF DE GRAISSAGE POUR MOTEUR A COMBUSTION INTERNE 

La presente Invention se rapporte 1 la lubrif ication d'un mo- 
teur a combustion interne* Kile vise plus particullerement un 
5 dispositif de graissage de la culbuterie de ce mo teur par une 

huile non polluee. 

Actuellement , la lubrif ication des moteurs s'effectue sur un 
circuit unique. Une pompe 3. huile deplace de 1* huile a l'inte- 
10 rieur d'un circuit determine, sous une pression variable en 

f one t ion du regime mo teur. L f alteration to tale de 1 'huile se 
produit au bout d'une durie d' utilisation determinSe avec d' im- 
portant s risques d'usure. 

15 L 1 invention a pour but de remSdier I cet inconvenient. A cet 

effet, elle a pour objet un dispositif de graissage de moteur 
du type comprenant un circuit priraaire de graissage du bas mo- 
teur incorporant une pompe a huile pour la circulation de 
1* huile sous une pression variable qui, suivant une particula- 

20 rite" essentielle, comporte un circuit secondaire de graissage 

pour la culbuterie de ce moteur, independant du premier et 
incorporant une pompe montee en bout d'arbre & cames. 

Cette particularity procure de nombreux avantages tels que : 

25 

- un graissage de la culbuterie avec une huile non polluee ; 

- une usure tres limitee de la culbuterie par rapport aux solu- 
tions habituelles ; 

30 

- un temps de mise en pression trSs court ; 

- une tres bonne pression a tous les regimes du moteur quelle 
que soit la temperature de celui-ci ; 

35 
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- un grand silence de fonctionnement ; 

- tine frequence faible de vidange ; 

- une diminution de la puissance pour la pompe a huile du bas 
moteur ; 

- une diminution du volume d 1 huile du bas moteur. 

D'autres particularity et avantages de l'invention ressor- 
tiront plus clairement de la description qui suit d'un mode de 
realisation prefere, donni a titre d'exemple non limitatif , en 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 represente une vue schematique eclatee d'un 
moteur equipe de ce dispositif de graissage ; 

- la figure 2 represente une vue en coupe longitudinale par- 
tielle de la culasse de ce moteur ; 

- la figure 3 represente une vue en coupe de cette culasse 
suivant un plan A-A de la figure 2 ; 

- la figure 4 represente une vue en coupe partielle de cette 
culasse suivant un plan B-B de la figure 2 ; 

- la figure 5 represente une vue en coupe partielle de cette 
culasse suivant un plan C-C de la figure 2 ; 

- et la figure 6 represente une vue de detail d f une pompe 
trochoidale equipant ce dispositif de graissage, montrant des 
lobes d f aspiration et de refoulement. 

Comme cela est illustre sur la figure 1, le dispositif de 
graissage conforme a 1* Invention comprend un circuit 
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primalre 61 convent ionnel, associe a un circuit seccmdalre G2, 
respectivement pour le gralssage du bas moteur 0 et d'une 
culasse 1 d'un moteur S combustion Interne* Ce circuit secon- 
dalre prisente une pompe trocholdale F2 montee en bout d'un 
arbre a cames 2. 

Cette pompe comport e les elements suivant (figure 4) : 

- un couvercle interieur 4 centre 1 dans la culasse de fa con 
excentr&e par rapport au logement de la pompe , et de facon 
etanche au moyen d'un joint torlque 5 ; 

- un couvercle exterieur 6 presentant un logement d' aspiration, 
un logement de refoulement de forme specif lque en allgnement 
axial avec I'arbre i cames, et un trou -araudi pour Inspira- 
tion de la pompe ou vlent se placer un clapet de decharge 
composi d'une bille 7 et d'un ressort 8, 1'itanchSitg itant 
realist par l'intermidiaire d'un joint torlque 12 ; 

- un rotor exterieur 9 ; 

- un- rotor int€rieur 10 ; 

- un axe d'entrainement 3 perce sur toute sa longueur pour 
permettre le passage de l'huile, visse sur I'arbre S cames cote 
volant, et centrS de facon parfaite au moyen d'un cone sur ce 
dernier ; un trou est r§alis€ perpendiculairement a cet axe 
dans la gorge d'arrivee d'huile de I'arbre a cames (circuit 
convent ionnel) pour rejoindre le trou de fixation de cet axe 
d'entrafnement ; 

- un axe de liaison 11 reliant cet axe d'entrainement au rotor 
interieur 10 ; 

- et une alimentation regroupant un tuyau 13 fix€ sur le cou- 
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vercle extirieur 6 par une vis raccord 14, un joint d'etan- 
cheitg 15, unc olive et un icrou 16 (figure 4), et un tuyau 17 
fix£ sur la culasse 1 par une vis raccord 18, une olive et un 
ecrou 19 (figure 5) , ces deux tuyaux rigides etant relies par 
un embout 20 fixe par deux colliers de serrage 21, 22 
(figure 2). 

La culasse 1 ne comporte plus de trous de retour et d'arrivee 
d'huile conventionnels, mais un lamage et des trous taraudes 
cote volant pour la fixation de la pompe P2, un trou partiel- 
lement taraudg sur la face admission pour Inspiration de la 
pompe, et des joints de queues de soupape pour une haute etan- 
cheite. Son couvercle est pourvu d'un trou taraudS 23 pour 
assurer une triple f onction : 



- remplissage de la culasse ; 



- mise a l'air libre ; 

- positionnement d'une jauge d'huile. 

La vidange de la culasse pent etre realisSe par le demontage du_ 
tuyau d 1 aspiration 13* 

En ce qui concerne l'amenagement de la dgcantation et du rem- 
plissage du bas moteur 0 : 

- en version atmospherique , aucune reaspiration n'est effectuee 
sur le couvercle de culasse et le remplissage du bas moteur se 
fait par le canal conventionnel de retour d'huile culasse dans 
carter-cylindres ; 

- en version turbocompressee, le remplissage du bas moteur se 
fait par une bolte de decantation et aucune reaspiration n'est 
effectuee sur le couvercle de culasse egalement. 
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En reference I la figure 1, le dispositif de graissage prece- 
demment deer it fonctionne de la maniere suivante* L'arbre H 
cames 2- entratne la pompe trocfcoldale P2 d'un rapport moitie 
par rapport a la rotation du vilebrequin. 

5 

V aspiration ee fait au milieu de la culasse 1 par un trou 
debouchant dans le fond intSrleur de celle-ci, L'huile arrive 
dans le couvercle exterieur 6 de la pompe et traverse les 
spires du ressort 8. Elle est refoulee au travers de l'axe 
10 d , entratnement 3 pour rejoindre ensuite le circuit convention- 

nel de graissage de la culbuterie. 

En cas de surpression, l'huile logee dans le lobe de refoule- 
ment 24 pousse la bille 7 et une communication est etablie 
15 entre Inspiration et le refoulement pour rialiser une regula- 

tion de pression (figures 4 et 6) . 

Des variantes de realisation peuvent Stre envisagees, notamment 
avec un conduit d 1 alimentation de la pompe P2 entiSrement inte- 
20 gre" dans la culasse, ou un autre type de pompe. 
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REVENDICATION 



^J)ispositif de graissage pour moteur a combustion interne, du 
type comprenant un circuit primaire de graissage (Gl) du bas 

5 moteur incorporant une pompe a huile pour la circulation de 

l'huile sous une pression variable, caracterisg en ce que ce 
diBpositif comporte .un circuit secondaire de graissage (G2) 
pour la culbuterie de ce moteur, independent du circuit pri- 
maire et Incorporant une pompe (B2) montee en bout d'un arbre a 

10 cames (2) de ce moteur. 
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PLANCHE 4/4 



DETAIL LOBES 
P 'ASPIRATION ETDE REFOULEMENT 





FIG.5 



